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يکي از حقوق اصلي شهروندان حق جابه جايي و حمل ونقل مطلوب است. حمل ونقل 
باکيفيت، ايمن، مقرون به صرفه و مهم تر از اينها عادلانه و منصفانه، از شاکله هاي حقوق 
شهروندي است. ادغام عدالت در برنامه ريزي شهري به نحوي که صداي شهروندان به 
جزء  مي بايست  شود،  شنيده  شهري  برنامه هاي  و  طرح ها  در  نيز  شده  رانده  حاشيه 
دل مشغولي هاي برنامه ريزان شهري باشد. توجه به سياست گذاري، برنامه ريزي و مراحل 
پياده سازي عامل حمل ونقل مطلوب و پايدار هست. دسترسي يکي از شاخص هاي مهم 
رعايت عدالت در برنامه ريزي حمل ونقل است. به اين معنا که هر شهروندي با هر نوع 
توانمندي اعم از سالمند، داراي معلوليت، کودک، بيمار و حتي زن باردار در يک فاصله 
با طي فاصله  بتواند  باشد و  انواع روش هاي حمل ونقل عمومي قرار داشته  از  معقول 
کوتاهي به ايستگاه هاي مترو و اتوبوس، بي آرتي و ساير شيوه هاي حمل ونقل دسترسي 

داشته باشد. 
حق دسترسي سريع به حمل ونقل عمومي از جمله حقوقي است که شهروندان را قادر 
مي سازد به نيازمندي هاي بهداشتي، آموزشي، اشتغال و کسب وکار خود پاسخ مطلوب 

سخن نخست؛

حمل ونقل باکیفیت
شاکله حقوق شهروندی است
زهرا شاه شوازی

،،
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دهند. چنانچه شهري دسترسي عادلانه به حمل ونقل به خصوص حمل ونقل عمومي را 
در تمام نقاط خود ارائه دهد باعث توانمندسازي شهروندان مي شود تا بتوانند تغييرات 

محيط شغلي و سکونت را به خوبي مديريت کنند.
صرفه جويي در زمان و جلوگيري از هدررفت آن يکي ديگر از ضروريات محقق شدن 
آن  به  مناسب  دسترسي  عدم  که  است  حمل ونقل  شبکه  به  عادلانه  دسترسي  حق 
براي  آموزش  و  بهداشت  اشتغال،  زمينه  در  بي شمار  فرصت هاي  ازدست دادن  باعث 
منافع  مي شود  گفته  نيستند.  برخوردار  کافي  مالي  توان  از  که  مي شود  شهرونداني 
ميزان  از  بيشتر  مرتبه  پنج  از سيستم هاي حمل ونقل عمومي  به دست آمده  اقتصادي 
محل  يا  و  کار  محل  به  افراد  رساندن  با  موضوع  اين  است.  آنها  در  سرمايه گذاري 
فعاليت هاي آموزشي و ورزشي، امکان دسته بندي فعاليت ها و توسعه تجارت، حمايت 
از توريسم، توليد ارزش افزوده املاک و اموال، تثبيت ارزش املاک و کمک به اقتصاد 

شهرها يا مناطق محروم از طريق سيستم هاي حمل ونقل محقق مي شود.
نه تنها در تصادفات و حوادث  ايمني در حمل ونقل عمومي موضوع ديگري است که 
جاده اي، ريلي و هوايي بلکه در حمل ونقل شهري اهميتي دوچندان دارد. ازآن جهت که 
بيشترين مشتريان دائمي سيستم حمل ونقل عمومي را گروه هاي کم درآمدي تشکيل 
از منظر حقوق  اين موضوع  و  نيستند  تعطيلي کسب وکار خود  به  قادر  مي دهند که 

شهروندي و رعايت عدالت در حمل ونقل قابل توجه است.
بي شک توسعه حمل ونقل محور در گرو توسعه زيرساخت و ناوگان شهري، جاده اي، 
ريلي و هوايي است. تحقق اين مهم با اراده و برنامه ريزي براي ايجاد حمل ونقل عمومي 
ارزان و باکيفيت منجر به پيشگيري از افزايش تردد خودروهاي شخصي و حرکت در 
مسير ايجاد شبکه گسترده حمل ونقل عمومي است که دستاورد آن ايمني، مديريت 
زمان، افزايش توان اقتصادي و بهبود زيرساخت ها و در نهايت کاهش نياز عموم مردم 
مانند  از سيستم هاي حمل ونقل هوشمند  استفاده  اين،  بر  به حمل ونقل است. علاوه 
خدمات  کارايي  مي تواند  هوشمند  کارت هاي  و  خودرو  مکان يابي  خودکار  سيستم 
حمل ونقل عمومي را بيش از سرمايه گذاري صِرف و گسترش رقميِ امکان هاي سفر با 

وسايل حمل ونقل عمومي مهيا کند.



پرونده ای برای
،، چالش های حمل و نقل در یزد

،،
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،،
گزارشی از چالش های حوزه حمل ونقل یزد و تأثیر آن بر صنعت گردشگری

حمل ونقل یزد گره کوری که نیاز مردم و 
گردشگران را برآورده نمی کند
سمانه ملازینلی

پيش شرط توسعه گردشگري در هر کشوري، فراهم بودن زيرساخت هاي مربوطه است 
يکي از زيرساخت هاي مهم گردشگري امکانات حمل ونقل مناسب و ايمن است. چيزي 
از اصلي ترين  ياد مي کنند و آن را يکي  به عنوان صنعت حمل ونقل  از آن  امروزه  که 
پايه هاي گردشگري مي دانند. گردشگران در تصميمات خود عمدتاً سه عامل امنيت، 
هزينه و زمان را مدنظر دارند و کشور يا شهري که بتواند اين نيازها را برآورده کند، 

توانسته در جذب گردشگر خارجي و داخلي موفق عمل کند. 

زيرساخت هاي  بايد  شود  مطرح  گردشگري  مقصد  يک  به عنوان  ايران  باشد  قرار  اگر 
حوزه  در  حمل ونقل  ساخت  زير  زيرساخت ها،  از  يکي  نمايد.  فراهم  را  آن  موردنياز 
فهرست  در  شده  ثبت  تاريخي  شهر  به عنوان  نيز  يزد  است.  جاده اي  و  ريلي  هوايي، 
که  است  زنده  تاريخي  بافت  و  فراوان  گردشگري  جاذبه هاي  داراي  يونسکو،  جهاني 
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کند،  کسب  را  بالايي  درآمد  گردشگري  صنعت  از  موجود  پتانسيل هاي  با  مي تواند 
يکي از نقاط ضعف ايران و به طبع آن يزد در جذب گردشگر، محدوديت سيستم هاي 
حمل ونقل ريلي، هوايي و جاده اي است. اينکه صنعت حمل ونقل در يزد چه جايگاهي 
دارد، با چه چالش هايي در اين حوزه روبرو است و تا چه اندازه تلاش کرده تا با افزايش 
ظرفيت سيستم حمل ونقل و تنوع در آن، حضور گردشگران در شهر جهاني يزد را 
فراهم کند، نشريه پرگار را بر آن داشت تا به سراغ فعالين حوزه گردشگري برود، در 
اين گزارش گفتگو با محمدمهدي رجايي فر نايب رئيس انجمن صنفي دفاتر خدمات 
مسافرتي استان يزد، همچنين محمدرضا داد رئيس هيئت مديره هتل داد و عضو هيئت 
نمايندگان اتاق بازرگاني يزد و احمدرضا موحد رئيس انجمن صنفي دفاتر گردشگري 

استان و فعال حوزه گردشگري را خواهيد خواند. 

محمدرضا داد، رئيس هيئت مديره هتل داد و عضو هيئت نمايندگان اتاق بازرگاني يزد، 
معتقد است در گذشته در بخش حمل ونقل سرمايه گذاري کافي صورت نگرفته است 
و در نتيجه در حال حاضر اين موضوع به گره کوري تبديل شده است که جوابگوي 
نيازهاي مردم و گردشگران نيست. البته که مشکل در سيستم حمل ونقل يکي از دلايل 
نيامدن گردشگر به يزد است و عدم حضور گردشگر در يزد به خيلي از عوامل ديگر نيز 
بستگي دارد، فرهنگ سازي، حمل ونقل، امکانات فني، هتل و غيره و غيره بايد همه با 
هم درست شود تا بتوان در جذب گردشگر موفق عمل کرد. متأسفانه هنوز کشور ما 
نگاه درآمدزايي به گردشگري ندارد و براي همين به دنبال حل مشکلات زيرساختي 

نيست. 

است  اين سؤالي  بايد کرد؟  زير ساخت در حوزه حمل ونقل چه  براي حل مشکلات 
پاسخ مي دهد:  اين گونه  يزد  بازرگاني  اتاق  نمايندگان  داد عضو هيئت  که محمدرضا 
اصولًا سرمايه گذاري در زيرساخت ها وظيفه دولت است و بخش خصوصي کمتر در 
اين حوزه ها وارد مي شود. در اينجا لازم است اشاره کنم اخيراً اقدامات خوبي توسط 
مالي  اعتبار  تأمين  همچنين  و  خصوصي  بخش  فعال سازي  در  استان  عالي  مقامات 
توسط دولت در حوزه زيرساخت حمل ونقل صورت گرفته که قابل تقدير است و اما در 
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پاسخ به سؤال شما که چه بايد کرد بهتر است موضوع را در سه بخش جاده اي، ريلي 
و هوايي موردبحث قرار دهيم. تا جايي که من اطلاع دارم راه آهن يزد، بيشتر تمرکز 
خود را به جابه جايي بار و قطار باري معطوف داشته و شنيده ها حاکي از آن است که 
بيش از سي درصد کل بار حمل شده توسط قطار که در ايران صورت مي گيرد از يزد 
مي گذرد و به علت محدوديت خط، اولويت با قطار باري است و به همين علت تعداد 

قطارهاي مسافربري يزد کم شده است.

براي رفع اين مشکل ابتدا بايد ريل راه آهن به صورت رفت وبرگشت دوخطه شود. ثانياً 
از قطارهاي سريع السير استفاده  بلکه  به تعداد قطارهاي مسافربر اضافه شود؛  نه تنها 
گردد. گويا براي خريد قطارهاي سريع السير در گذشته اقداماتي توسط بخش خصوصي 
صورت گرفته ولي متأسفانه بنا به دلايلي تا کنون به جايي نرسيده است، اميد است 

مقامات استان براي اين موضوع اقدامي انجام دهند. 

ناوگان هوایی فرسوده 

تعداد  و  است  فرسوده  به شدت  ايران  هوايي  ناوگان  اينکه  به  اشاره  با  ادامه  در  وي 
ايران را نمي دهد، خاطرنشان مي کند:  نيازهاي  هواپيماهاي موجود کفاف جمعيت و 
اولًا سرمايه گذاري در خريد هواپيما و زيرساخت هاي موردنياز.  حالا راه حل چيست، 
اثرگذار بوده  ايران به شدت دراين رابطه  اعمال شده عليه  البته تحريم هاي بين المللي 
است و لازم به ذکر است که مقامات استان يزد اخيراً خط هوايي يزد اير را با کمک 
شرکت معدني چادرملو و هواپيمايي ماهان راه اندازي کردند و پيش بيني مي شود در 
آينده تعدادي هواپيما به ناوگان يزد اير اضافه گردد. ثانياً لازم به ذکر است که جاي 
است  خالي  به شدت  باشند  داشته  مستقيم  پرواز  يزد  به  که  خارجي  هوايي  خطوط 
مي دانيم که علاوه بر تهران در برخي از استان هاي ديگر مثل اصفهان، شيراز، مشهد 
و.... خطوط هوايي خارجي مانند شرکت هواپيمايي امارات، ترکيش اير و چند شرکت 
ديگر پرواز مستقيم به اين شهرها دارند که باعث رونق گردشگري آن ها شده است. 
متأسفانه يزد در اين زمينه عقب  افتاده است و اميد است مسئولين استان دراين رابطه 

فعاليت بيشتري داشته باشند. 
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وضعیت حمل ونقل زمینی

محمدرضا داد وضعيت حمل ونقل زميني در يزد را بهتر از حمل نقل ريلي و هواپيمايي 
مي داند و در اين باره نيز مي گويد: خوشبختانه يزد از نظر جاده هاي مواصلاتي وضعيت 
اتوبوس مسافربر است،  اما مشکل اصلي در حال حاضر تعداد کمِ  نسبتاً خوبي دارد؛ 
ديگر  از طرف  و  بوده  آن  جانبي  هزينه هاي  و  اتوبوس  قيمت  بالابودن  امر  اين  علت 
پايين بودن کرايه اتوبوس که باعث مي شود سرمايه گذاري در اين بخش مختل گردد به 

نظر مي رسد دولت دراين رابطه بايد دست به اقداماتي بزند.  

مزیت های گردشگری

گردشگري، صنعتي پاک است و دسترسي به جاذبه ها براي گردشگران هزينه بر نيست؛ 
بلکه ورود هر گردشگر در کشور دست کم دوازده شغل ايجاد مي کند، پس باتوجه به 
اشتغال زايي گردشگري، به نفع دولت است که روي اين حوزه سرمايه گذاري کند؛ اما 

اين امر صورت نمي گيرد. 

رئيس هيئت مديره هتل داد از دريچه آمار نيز به موضوع گردشگري و جذب گردشگر 
پنجاه  دنيا حدود  گردشگران  تعداد  دوم  از جنگ جهاني  بعد  او  گفته  به  مي پردازد، 
ميليون نفر بود و در سال 1399 قبل از کرونا تعداد گردشگران در دنيا يک ميليارد و 
250 ميليون نفر تخمين زده شد. محمد رضا داد اضافه مي کند: پيش بيني مي شود 
تعداد گردشگران در سال ميلادي 2030 به بيش از دو ميليارد نفر برسد. بايد توجه 
کرد که 9 درصد اشتغال در دنيا و 10 درصد از جي دي پي دنيا در صنعت گردشگري 
است. لازم است نگاهي به کشورهاي همسايه خودمان در رابطه با گردشگري داشته 
باشيم، تعداد گردشگران خارجي در ترکيه سالانه حدود 35 ميليون نفر با درآمد ارزي 
نه  دبي  گردشگران  دبي،فقط  گردشگران  تعداد  و  باشد  مي  دلار  ميليارد   40 حدود 
امارات متحده عربي در سال نزديک 17 ميليون نفر با درآمد ارزي بيش از 17 ميليارد 
دلار مي باشد. حالا بايد پرسيد سهم ايران از اين سفره گسترده چيست، سهم ايران 
از صنعت گردشگري خيلي کم است در صورتي که مزيت هاي گردشگري بسيار زياد 
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است و من تعدادي از مزيت هايشان را مي گويم،گردشگري ارز آور است،کم آب خواه 
است، وابستگي به مواد اوليه و به خارج ندارد، محيط زيست را آلوده نمي کند ايجاد 
و  نفر گردشگر يک شغل مستقيم  ازاي هر هشت  در  آمارها  اشتغال مي کند. طبق 
غير مستقيم ايجاد مي شود و مهمترين مزيتش براي کشور ايران، خنثي کردن ايران 

هراسي است. 

قطارهای یزد را به مسیرهای دیگر می برند

گردشگري در حوزه حمل ونقل با چالش هاي متعددي مواجه است مثل کمبود ناوگان 
حمل ونقل زميني، ريلي و هوايي، فرسوده بودن آن و تعامل کم رنگ دولت با بخش 
خصوصي، در يزد اما سيستم حمل ونقل نسبت به ديگر شهرها با شرايط بدتري روبرو 
است و براي رسيدن به شرايط مطلوب و گسترش زيرساخت هاي حمل ونقل، نيازمند 

همکاري دولت با مسئولان يزدي و فعالين حوزه گردشگري است.

احمدرضا موحد فعال حوزه گردشگري و رئيس انجمن صنفي دفاتر گردشگري استان 
يزد است او نيز از سيستم حمل ونقل يزد و کوتاهي مسئولان راه آهن و فرودگاه گلايه 
به  نباشد کل بحث سفر و جذب گردشگر  اگر وسيله سفر مهيا  دارد و معتقد است 
هم مي خورد، چون اصل محور گردشگري حمل ونقل است. او مي گويد: در يزد قبل 
از کرونا شش رام قطار در مسير يزد به تهران داشتيم و چهار قطار تندرو که صبح 
مي رفت و بعدازظهر برمي گشت، الان هيچ کدام را نداريم چرا، چون به بهانه تعميرات يا 
عوض کردن قطعات يا از مدار خارج کردند يا در مسيرهايي مثل زنجان و سمنان و.... 
شهرهاي ديگر تردد مي کند. مردم يزد نجابت دارند و نوع برخوردشان مسالمت آميز 
است، براي همين مسئولان از سهميه يزد مي زنند و به ديگر شهرها مي برند. وقتي 
اين  کمبود  به خاطر  و  نباشد  يزد  در  است  سفر  وسيله  ايمن ترين  که  قطار  که  هم 
ناوگان ظرفيت قطارهايي که هست هميشه پر باشد، چطور مسافر داخلي، يزد را براي 
گردشگري انتخاب کند؛ چون مسافر خيلي کم، حمل ونقل جاده اي و اتوبوس را براي 

سفر انتخاب مي کند. 
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گردشگر داخلی را از دست داده ایم

موحد به کنسل شدن تورهاي دانش آموزي و دانشجويي نيز اشاره مي کند و خاطرنشان 
مي سازد: از طرفي آموزش وپرورش بخشنامه کرده که تورهاي داخلي آموزشي به خاطر 
خطرات جاده اي، فقط مجاز هستند که از قطار به جاي اتوبوس استفاده کنند و يزد هم 
که قطار ندارد پس ما کل تورهاي دانش آموزي و دانشجويي را از دست داديم، تورهايي 
که نيمي از ظرفيت هاي اقامتي و گردشگري ما را پر مي کرد. حداقل شصت تا هفتاد 
درصد گردشگر داخلي، به دليل عدم حمل ونقل مناسب، ديگر يزد را به عنوان مقصد 

گردشگري انتخاب نمي کند.

فصل پاييز فصل خوبي براي مسافرت به يزد است و قبلًا يزد در اين فصل پر از مسافر 
مي شد؛ ولي در حال حاضر گردشگر داخلي را ازدست داده ايم. فعالين حوزه گردشگري 
پيگير اين موضوع هستند حتي استاندار يزد و جوکار نماينده يزد در مجلس شوراي 
اسلامي نيز پيگير هستند تا مسئله حمل ونقل ريلي يزد حل شود. استان تااندازه اي 
مي تواند پيگيري کند؛ اما از سوي کشور و راه آهن کشور مساعدتي صورت نمي گيرد. 
برطرف  را  يزد  ريلي  داد که مشکل  قول هم  و  آمد  يزد  به  راه آهن کشور  مديرعامل 

مي کند؛ اما پشتوانه قولشان قدرتمند نيست و نمي توان روي آن حساب کرد. 

هواپيما يکي ديگر از ابزار حمل ونقل است که با اينکه هزينه بالاتري را نسبت به قطار 
انتخابي گردشگران است. در يزد نسبت  به دليل صرف زمان کمتر، گزينه  اما  دارد؛ 
به جمعيت تعداد هواپيما نيز کم است و همين موضوع باعث شده ظرفيت هواپيما 
هميشه تکميل باشد. موحد دراين خصوص مي گويد: هر هواپيمايي که از يزد بخواهد 
پرواز کند بدون ترديد بيش نيمي از ظرفيتش کارمندان دولت هستند؛ چون در بازه 
زماني که مي خواستند بليت قطار گيرشان نيامده و آن ها مجبورند هزينه کنند و سفر 
کاري خود را با هواپيما بروند. اگر ما امکانات سفر ريلي را درست مي کرديم قطعاً خيلي 
از ظرفيت هايي که سوخت رفته احياء مي شد. استان دارد تلاش خود را مي کند که دو 
شرکت ريلي که مختص خود يزد باشد را تأسيس کند اين شرکت ها براي تأمين مواد 
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اوليه خود نياز به پشتوانه و حمايت مالي دارند تا بتوانند با تزريق مواد اوليه سامانه 
حمل ونقل يزد ريل را راه بيندازند. 

به اعتقاد اين فعال حوزه گردشگري، وقتي هواپيما و قطار با کمبود مواجه باشد فشار 
به حمل ونقل جاده اي خواهد آمد و اين قسمت نيز هميشه با تکميل ظرفيت روبرو 
خواهد شد. از طرفي به دليل هزينه کم کرايه هاي اتوبوس، رانندگان صرفشان نمي کند 

که هزينه کنند و اتوبوسشان را در اختيار صنعت حمل ونقل جاده اي قرار دهند. 

دولت چشمش به درآمد نفت و معدن است

و  ندارد  گردشگري  صنعت  به  ويژه اي  نگاه  دولت  چرا  اينکه  خصوص  در  موحد 
زيرساخت هاي حمل ونقل کشور اين قدر با چالش مواجه شده است خاطرنشان مي کند: 
يکي از دلايل و مستنداتي که داريم اين است که حکومت ما چشمش به درآمد نفت 
و معدن است و نگاه آماري به گردشگر دارد. مثلًا حساب مي کند که چند گردشگر به 
ايران آمدند و براي دولت چقدر پول آورند، چون ديدش کوچک است مي گويد فولاد 
نيز جزو خدمات  دارد. درصورتي که گردشگري  بيشتري  درآمد  براي من  و...  نفت  و 
دولت است و فعالان گردشگري و بخش خصوصي با فعاليت هايشان، وظايف دولت را به 
دوش مي کشند. نکته دوم اين که گردشگري ويژگي که دارد اين است که پول را بين 
مردم پخش مي کند و مستقيم به دست دولت نمي رساند و درآمد حاصل از گردشگري 

مستقيم به مردم مي رسد.

از کشور است علاوه  اخيراً مجلس مصوب کرده که هر مسافري که مقصدش خارج 
بر عوارض خروجي که پرداخت مي کند بايد ده يورو معادل پانصد هزار تومان اضافي 
بدهد تا دولت تأسيسات فرودگاهي را ارتقا بدهد؛ ارتقاي فرودگاه وظيفه خود دولت 
است، متأسفانه ديدگاهي وجود دارد که از هرکجا کم آوردند روي مردم فشار بياورند. 
الان درآمد از نفت کم است؛ اما به دنبال جايگزيني مثل گردشگري نيستند؛ بلکه براي 
کسري بودجه، ماليات مردم را افزايش مي دهند. دولت ترکيه چون نفت نداشت مجبور 

بود از صنعت گردشگري بهره بگيرد. 
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فرودگاه یزد پرواز بین المللی ندارد

فراهم خواهد شد.  يزد  به  با توسعه مسيرها، شرايط حضور گردشگر داخلي و خارجي 
شهري که چندين سال است به دليل ثبت بافت تاريخي آن در يونسکو، توان و ظرفيت 
در  و  کرده  انتخاب  مقصد  به عنوان  را  يزد  خودش،  کشور  از  گردشگر  تا  دارد  را  آن 
فرودگاه يزد به زمين بنشيند. اين مهم در صورتي اتفاق مي افتد که مسئولان دغدغه 

حمل ونقل در حوزه گردشگري را داشته باشند. 

خدمات  دفاتر  صنفي  انجمن  نايب رئيس  و  دانشگاه  استاد  فر  رجايي  محمدمهدي 
از افرادي است که دغدغه صنعت گردشگري يزد را  مسافرتي استان يزد يکي ديگر 
مي گويد:  است  يزد  حمل ونقل  بحث  گريبان گير  که  چالش هايي  در خصوص  و  دارد 
زماني که ما به عنوان نماينده يزد و شهر ميراث جهاني در نمايشگاه هاي جهاني حضور 
پيدا مي کنيم، راهنمايان تور و فعالين گردشگري ديگر کشورها از ما مي پرسند روزانه 
چند پرواز بين المللي داريد و فرودگاه يزد به چه شکل است. فرودگاه يزد فقط اسم 
بين المللي را با خود يدک مي کشد و فقط در ايام خاص به عتبات عاليات پرواز دارد. 
يزد شهري تاريخي و ثبت شده در يونسکو است؛ ولي برخلاف ديگر شهرها مثل شيراز 
فقط  و سهمش  ندارد  پروازي  دارند هيچ  بين المللي  پرواز  روزانه چند  که  اصفهان  و 
گاهي پرواز عتبات عاليات است. اينکه گردشگر بخواهد مستقيم به يزد بيايد فقط در 
ايام خاص مثل محرم اتفاق مي افتد. ظرفيتي که از شرکت هاي هواپيمايي يزد انتظار 
با ظرفيت هشتادنفره، سهميه استان  مي رفته محقق نشده است. يک فروند هواپيما 
يزد است که جوابگوي مردم يزد هم نيست چه برسد به حوزه گردشگري. در کشور 
نيز پانصد فروند هواپيما موجود است که از اين تعداد 130 هواپيما پرواز را انجام مي 
دهند و 370 فروند هواپيما به دليل تعميرات، نبود قطعات و تحريم واردات زمين گير 

شده است. 

نگاه به مسیر یزد، نگاه باری است نه مسافربری
محمدمهدي رجايي فر، وضعيت حمل ونقل ريلي يزد را افتضاح تر از هوايي مي داند و 
در اين باره خاطرنشان مي کند: قبلًا مسير يزد به تهران با قطارهاي شش تخته و چهار 
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تخته، روزانه هزار و هشتصد مسافر را جابه جا مي کرد الان اين تعداد به سيصد نفر 
رسيده است. متأسفانه نگاه به يزد به چشم مسير مسافري و گردشگري نيست؛ بلکه 
مسئولان راه آهن نگاه باري به مسير يزد دارند و سي درصد درآمد آهن کشور از يزد 
است. درآمد راه آهن از بار است و ساعت خوب حرکت ها را به قطارهاي باري اختصاص 
مي دهد و اين براي يزد و مردمش خيلي بد است؛ چون لياقت مردم يزد اين نيست. 

مشکل حمل ونقل ريلي ما مشکل کشوري است. 

و  بدهد  پيشنهاد  و  کند  مطالبه گري  مي تواند  خصوصي  بخش  مي دهد:  ادامه  وي 
حل  براي  استان  مجموعه  جانب  از  است.  دولت  بخش  عهده  به  امور  اجرايي کردن 
مشکلات ريلي همراهي همه جانبه صورت گرفته است تا به يزد مسير ندهند و قطارهايي 
که بوده را برنگردانند تلاش هاي ما بي فايده است. بحث صدور مجوز از سوي راه آهن 

کشور نيز بايد صورت بگيرد؛ ولي مديرکل راه آهن کشور توجهي به يزد ندارد.

نايب رئيس انجمن صنفي دفاتر خدمات مسافرتي استان يزد، بر اين باور است که يزد 
صددرصد در مسير گردشگر است؛ اما به علت معضلاتي که در حوزه حمل ونقل دارد 
مسير تورها از يزد به سمت کرمان و مشهد سرازير مي شود و يزد در حوزه گردشگري 
تورهاي  از  بود  پر  يزد  فصل  اين  در  هميشه  مي کند:  اضافه  او  مي بيند.  بدي  آسيب 
دانشجويي اما به دليل نبود قطار و پرشدن ظرفيتش، حتي ديگر، دانشجويان يزد را 
انتخاب نمي کنند. مهم ترين موضوع در گردشگري دسترسي است  براي تحصيل نيز 
و مسافر خيلي زمان ندارد که بخواهد مسير جاده اي را انتخاب کند و مي خواهد در 

کوتاه ترين زمان ممکن به مقصد برسد. 
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،،
چالش های حمل ونقل در توسعه صادرات یزد

لجستیک استاندارد، به شکوفایی تجارت 
منجر می شود
عاطفه ابراهیمی

توسعه صادرات محرک اصلي رشد اقتصادي براي بسياري از مناطق از جمله استان 
صنعتي يزد است. بااين حال، چالش هاي حمل ونقل مي تواند مانع از جريان روان کالاها 

شود و بر پتانسيل صادرات کلي منطقه تأثير بگذارد.

است.  ضروري  بين المللي  بازارهاي  به  کالا  به موقع  تحويل  براي  کارآمد  حمل ونقل 
مقصد  به  تأخير  بدون  محصولات  که  مي کند  تضمين  درست  و  اصولي  حمل ونقل 
مي رسند و در نتيجه رقابت صادرکنندگان را افزايش مي دهند. در يزد که به استاني 
کاشي  فرش،  نساجي،  مانند  در صنايعي  توليداتش  و  دارد  معدني شهرت  و  صنعتي 
و  داخلي  بازارهاي  به  صنايع دستي  حتي  و  فولاد  کشاورزي،  محصولات  سراميک،  و 
به  اتصال کسب وکارهاي محلي  براي  راه يافته يک سيستم حمل ونقل خوب  خارجي 

بازارهاي جهاني حياتي است.
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نبود زیر ساخت مدرن، چالش  اصلی حمل ونقل

است.  مواجه  متعددي  با چالش هاي  مقاصد صادراتي  براي  زمينه حمل ونقل  در  يزد 
به  منجر  مي تواند  اصلي  بنادر  به  محدود  دسترسي  و  مدرن  زيرساخت هاي  فقدان 
تنگناهاي لجستيکي شود. علاوه بر اين، اتصال ناکافي و شرايط نامناسب جاده مي تواند 
اين چالش ها را تشديد کند. از ديگر موارد مهم در اين امر گمرکات و موانع نظارتي 
تأخير در گذرگاه هاي مرزي  باعث  پيچيده گمرکي مي تواند  و مقررات  است. رويه ها 

شود و بر تحويل به موقع کالا تأثير بگذارد.

چندي پيش رئيس اتاق بازرگاني يزد در کارگروه صادرات استان به اين موضوع اشاره 
کرده و گفته بود: » قانون در همه جاي کشور يکسان است؛ ولي تفسير از قانون در 
استان يزد فرق دارد. تفسيرهاي گوناگون در قوانين به ويژه در گمرک يزد باعث مشکل 

براي صنعتگران استان شده است«.

بالا مي تواند  از سوي ديگر مسئله هزينه هاي حمل ونقل است. هزينه هاي حمل ونقل 
حاشيه سود را از بين ببرد و رقابت کسب وکارهاي کوچک در بازارهاي بين المللي را 

دشوار کند.

سرمایه گذاری راهکار اصلی است

حمل ونقل  زيرساخت هاي  نوسازي  در  سرمايه گذاري  چالش ها،  اين  با  مقابله  براي 
ضروري است. اين مسئله شامل بهبود شبکه هاي جاده اي، گسترش دسترسي به بنادر 
و افزايش اتصال از طريق حمل ونقل ريلي و هوايي است. ورود دولت و بخش خصوصي 

به طور هم زمان به اين موضوع ضروري به نظر مي رسد. 

علاوه بر اين، پياده سازي سيستم هاي مديريت لجستيک کارآمد مي تواند به ساده سازي 
جابه جايي کالا و کاهش زمان حمل ونقل کمک کند. از جمله پياده سازي سيستم هاي 
حين  در  آسيب  يا  سرقت  خطر  مي تواند  امنيتي  پروتکل هاي  و  پيشرفته  رديابي 

حمل ونقل را کاهش دهد.
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چالش هاي حمل ونقل موانع قابل توجهي براي توسعه صادرات در مناطقي مانند يزد 
ايجاد مي کند. بااين حال، با سرمايه گذاري هاي استراتژيک و راه حل هاي مؤثر، مي توان 

بر اين چالش ها براي تسهيل تجارت بي وقفه و افزايش رشد اقتصادي غلبه کرد.

کارآمد،  لجستيکي  شيوه هاي  اتخاذ  و  مدرن  زيرساخت هاي  در  سرمايه گذاري  با   
کند.  آزاد  را  خود  صادراتي  پتانسيل  و  آمده  فائق  موانع  اين  بر  مي تواند  منطقه 
ساده سازي رويه هاي گمرکي، افزايش اقدامات امنيتي، و بررسي گزينه هاي حمل ونقل 
مقرون به صرفه، کشورها مي توانند بر اين چالش ها غلبه  کنند و رشد اقتصادي پايدار 
را از طريق تجارت بين المللي تقويت کنند. به طورکلي لجستيک کارآمدتر يعني تنوع 

صادرات که به شکوفايي تجارت منجر خواهد شد. 
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،،
یزد ایر قربانی دعوای ماهان و چادرملو

یزد ایر گردشگری است نه سیاسی!
فاطمه رهبر

قاطعيت،  با  استانداري که  و  فعاليت دولت  آغاز  در  آن هم  بود  بزرگي  اقدام  اير  يزد 
حمايت از گردشگري را در برنامه هاي خود قرار داد، سروصداي اعتراضاتش هم همان 
از صنعت  مدير  که يک  بود  برخورده  قبايشان  به گوشه  عده اي  گويا  بلند شد  اوايل 
اولويت   در  را  حوزه  اين  فرهنگ  اقتصاد  و  کند  حمايت  علني  به صورت  گردشگري 

فعاليت هايش بداند.

جزو اولين مباحثي که در اين زمان پر شور حمايت از صنعت گردشگري مطرح شد، 
که  ريلي  و  هوايي  حمل ونقل  بود،  يزد  استان  جدي  نياز  به عنوان  حمل ونقل  مسئله 

متأسفانه در طول اين سال ها دچار مشکلات زيادي شده بود.

همان  در  و  ماند  گردشگري  از  حمايتش  ادعاي  پاي  تصور،  برخلاف  يزد  استاندار 
ابتدايي ترين روزها در نشست تخصصي با فعالان گردشگري و مديران اصناف اين حوزه 
در استان که در محل هتل داد برگزار شد، حضور يافت و با بيان اين که رويکردها 
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برنامه هاي زيرساختي، حمايت و  به حوزه گردشگري محدود به سه بخش مسائل و 
پشتيباني است، اظهار کرد: در بخش رويکردي، گردشگري بايد خط قرمز نظام باشد و 
رئيس جمهور به عنوان مقام عالي کشور براي اولين بار در طول تاريخ اين مهم را اعلام 

کرده است.

فاطمي از رياست جمهوري مايه گذاشت و حمايتش از گردشگري را يک مشي کلي در 
اين دولت و نظام دانست و سپس، با اشاره به پيگيري دو نکته مهم امنيت و پرواز در 
حوزه گردشگري يزد، تصريح کرد: در بحث حمايتي و پشتيباني، ماليات و تسهيلات 

در دستور کار است.

وي هماهنگي بين دستگاه ها، تعطيلي پنج شنبه ها و بيمه را نيز به عنوان ديگر مسائل 
مهم اين صنعت يادآور شد و گفت: ما بايد از طرح رويکرد و راهبرد خارج شده و به 

مرحله اقدام و تحقق آنچه در جلسات مطرح مي شود، وارد شويم.

از لزوم راه اندازي شوراي توسعه گردشگري براي استان با حضور بخش خصوصي خبر 
داد و هرچند در طول زمان شورا مانند ساير شوراهاي اداري استان در از مديران دولتي 

شد اما روند فعاليتش تداوم پيدا کرد.

بابت خطوط هوايي  از طريق تهران و يزد  برنامه ها، جلساتي را  اين  بينابين  استاندار 
ساير  و  ماهان  هواپيمايي  رئيس  عرب نژاد  با  متوالي  مي کرد، چندين جلسه  پيگيري 
عوامل مربوطه برگزار شد که نهايتاً در اين نشست ها موفقيت شد با بخش خصوصي، 

هواپيماي ماهان را به يزد بياورد.

ورود چادرملو

بزرگ ترين سرمايه گذار يزدي اين حوزه شرکت چادرملو بود. چادرملو با اصرار استاندار 
و برخي نمايندگان استان در مجلس، بزرگ ترين سهام دار اين حوزه شد و توانست در 
دولت و در اوج رکودها و  مسائل متعددي سياسي و اقتصادي ايرلاين اير را راه اندازي 
با  دولت  اين  در  و  شد  نهاده  بنا  قبل،  دوره  در  ايده  اين  پايه  معتقدم  هرچند  کند 
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پيگيري هاي بسيار زياد به نتيجه رسيد. 

نشست ماهان در دل برگزاري نمايشگاه گردشگري تهران در يزد، برگزار شد و پرواز 
به زمين نشست و  ماهان ساعت 7 شب يکشنبه 13 بهمن 1401، در فرودگاه يزد 
براي  را  متفاوتي  بهمن   13 و  شد  منعقد  هم  ماهان  تفاهم نامة  نشستي،  در  بالاخره 

گردشگري رقم زد. 

پنج فروند هواپيما به برداري اختصاص دادند که ماجراي همين هواپيماها هم خودش 
داستاني است؛ اما به اهتمام همه بخش هاي دست اندرکار، يزد اير توانست با طراحي 
اصفهاني ها صاحب يک لوگوي ترمه مانند شود و با کانتري که در مقابل کانتر فرودگاه 
مهرآباد در مقابل کانتر ماهان در ضلع ديگر تعبيه شده بود، با عنوان يزد اير فعاليتش 

را آغاز کرد.

اما شيريني يزد اير آن قدرها هم به کام يزدي ها نماند، اختلافات داخلي سرمايه گذاران 
به جان يزد اير افتاد، بازي هاي مديريتي شروع شد و اول به کمبود بليط ها رسيد و 

سپس به سمت مباحث ديگر سوق يافت.

ماهان از مديران داخلي يزد اير شروع کرد و آن قدرها هم که مي گفتند يزدي ها سوار 
کار نشدند؛ اما اين وسط عده اي هم از آب گل آلود ماهي مي گيرند!

بازي يزد اير اگر چه به اختلافات سرمايه گذاران ربط دارد و بيشتر از آنکه سياسي باشد 
مربوط به عدم تفاهم سرمايه گذاران هست، اما عده اي هم بدشان نمي آيد يزد اير را 
سياسي کنند، هرچند که دامنه اين اختلافات به سياست هم کشيده شده است؛ اما 

ريشه اش بيشتر به دعواي سران ربط دارد!

حالا اگرچه ماهان به عنوان سرمايه گذار غالب تلاش مي کند که با حذف شرکايش از شر 
اختلافات خارج شود؛ اما به نظر مي رسد استاندار يزد در تلاش است که بازهم يزد اير 
را استوار کند، هرچند يزد اير سر جايش مانده و اگر منافع شخصي برخي اجازه بدهد 

و آن را سياسي جلوه ندهند، مي تواند به مسير رشد خود ادامه دهد.
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،،
حمل ونقل زمینی نبض تپنده اقتصاد کشور

یزدی ها به اجبار به سمت اتوبوس و حمل ونقل 
جاده ای رفته اند
سمانه ملازینلی

حمل ونقل را يکي از اساسي ترين عامل رشد و توسعه اقتصادي هر کشوري مي دانند، 
حمل ونقل  صنعت  توقف  و  است  تأثيرگذار  کشور  بخش هاي  تمامي  در  که  عاملي 
در  که  بخش هايي  از  يکي  کرد.  خواهد  بحران  دچار  را  جامعه  ساعتي،  براي  حتي 
صنعت حمل ونقل در کشور ما حرف اول را مي زند حمل ونقل جاده اي است و توجه 
به زيرساخت هاي اين بخش از اهميت ويژه اي برخوردار است به طوري که کارشناسان، 

حمل ونقل زميني را نبض تپنده اقتصاد يک کشور عنوان کرده اند.

از مشکلاتي است که کشور  ناوگان حمل ونقل جاده اي يکي  فرسوده بودن و کمبود 
به چشم مي آيد؛ چون  بيشتر  يزد  اين معضل در  اما  نرم مي کند؛  با آن دست وپنجه 
کمبود هواپيما و قطار در يزد و بلافاصله پرشدن ظرفيتشان، مردم را به اجبار به سمت 
يزد، مسافرين و  نياز مردم  افزايش  با  از حمل ونقل زميني سوق داده است.  استفاده 
دانشجويان به حمل ونقل زميني، توجه به زيرساخت ها و پيشرفت در اين عرصه اهميت 
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پيدا مي کند؛ اما آن گونه که از شواهد پيداست يزد در حمل ونقل زميني نيز همانند 
حمل ونقل هوايي و ريلي با کمبود ناوگان روبرو است. مسافرين از کم شدن اتوبوس از 
مسيرهاي يزد به ديگر شهرها گلايه دارند؛ اما شرکت هاي تعاوني اتوبوس راني در يزد 
معتقدند هيچ اتوبوسي از ناوگان اتوبوس راني کم نشده است و آن ها همچنان در حال 

سرويس دهي هستند. 

اپراتور شرکت لوا نور يکي از شرکت هاي فعال در زمينه حمل ونقل جاده اي و برون شهري 
دراين خصوص مي گويد: مسافر سفرهاي جاده اي افزايش پيدا کرده و ظرفيت اتوبوس ها 
اين گونه  اتوبوس کم شده است درصورتي که  سريع پر مي شود و مردم فکر مي کنند 
است مردم  يا شهرهاي ديگر کم شده  تهران  به مسير  و هواپيما  قطار  نيست، چون 
ناچار هستند از اتوبوس استفاده کنند. از طرفي ساعت استفاده اتوبوس ها هم تغيير 
و  داشت  اصفهان حرکت  به سمت   ٨ ما ساعت  قبلًا شرکت تعاوني  مثلًا  است؛  کرده 
شرکت تعاوني همکارمان ساعت 9 اما الان همه ساعت ها يکي شده و محدوديت ساعت 
حرکت را برداشته اند. براي همين چون در يک ساعت اتوبوس ها حرکت مي کنند هم 
با ظرفيت بالاي مسافر روبرو مي شود و هم رقابت بين شرکت تعاوني ها ايجاد شده که 

مسافر را به سمت تعاوني خود جذب کنند.

افزایش مسافر حمل ونقل جاده ای 

مسافرين حمل ونقل  است  معتقد  و  دارد  نظر  همين  نيز  ايرانيان  سفر  رويال  شرکت 
جاده اي افزايش پيدا کرده است و شرکت ها همچنان از شش صبح تا دوازده و نيم شب 
مي گويد:  شرکت  اين  اپراتور  پاسخگوي  مي کنند.  خدمات رساني  و  دارند  اتوبوس 
به حرکت  ديگر  ما حتي يک ساعت  و  استفاده مي کنند  زياد  اتوبوس  از  دانشجويان 

اتوبوس هايمان اضافه کرده ايم.

اينکه برخي مي گويند بليت اتوبوس را حتماً بايد حضوري از شرکت تعاوني خريد نيز 
اشتباه است و همچنان مثل قبل مي توانند از سايت هايي مثل علي بابا، مستر بليت و... 
اتوبوس هاي تک  رزرو کنند. شايد  را  و صندلي خود  تهيه  اينترنتي  را  اتوبوس  بليت 
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اتوبوس  دستگاه  يک  چون  باشد؛  نداشته  اينترنتي  فروش  فقط  رودان  مثل  دستگاه 
بيشتر ندارد و اگر رزروي هاي اينترنت نيايند مجبور است خالي برود.

تسهیلات بهسازی به ناوگان 

اعطاي تسهيلات بهسازي به ناوگان حمل ونقل جاده اي هم باعث افزايش کيفيت خدمات 
شده و هم به بالارفتن امنيت در سفر و رفاه عمومي کمک مي کند. يزد در کدام پله 
کيفيت، امنيت و رفاه عمومي در حوزه حمل ونقل جاده اي قرار دارد؟ اين سؤالي است 
که پاسخش را مسئول کميته تورهاي زميني يزد به نشريه پرگار مي دهد. محمدباقر 
با مشکل فرسودگي  پورعسکري مي گويد: سال هاست ناوگان حمل ونقل جاده اي يزد 
مواجه است و اتفاق خوبي در حوزه نوسازي اين ناوگان نيفتاده است.  هميشه مسئله 
نبود بودجه از طرف مسئولين بيان مي شود و اتوبوس ها وضعيت نامساعدي را دارند. 
اقدامات خوبي براي ارتقاي حمل ونقل ريلي و هوايي يزد از سوي بخش خصوصي و 
استانداري صورت گرفته است؛ اما براي حمل ونقل جاده اي هنوز هيچ برنامه اي را ندارند 

يا متأسفانه به دليل نجابت مردم يزد، سهميه يزد را به ديگر شهرها مي دهند.

وي با بيان اينکه در بخش تورهاي زميني نيز مشکلات فراواني را با ناوگان يزد داريم 
خاطرنشان مي کند: متأسفانه اتوبوس هايي که کارگران معادن را در طول هفته جابه جا 
مي کنند پنج شنبه و جمعه به تورهاي گردشگري يزد اختصاص مي دهند که مسافرين 
اتوبوس ها  اين  و  مي شوند  مواجه  اتوبوس  شکسته  شيشه هاي  و  پاره  صندلي هاي  با 
در خور مردم يزد نيست. چند دستگاه اتوبوس خوب و با مانيتور هست که فقط در 
مسير يزد تهران فعاليت مي کند، چون تعدادش محدود است به مسيرهاي ديگر تعلق 

نمي گيرد.  

نرخ های شناور

مسئول کميته تورهاي زميني، از نرخ هاي شناور در ناوگان فرسوده حمل ونقل جاده اي 
هم گلايه دارد و در اين باره مي گويد: متأسفانه نرخ اتوبوس ها ثابت نيست و هر بار 
زياد  مسافرشان  موقع  هر  و  کمتر  نرخ  با  باشند  داشته  کم  مسافر  اگر  تغيير مي کند 
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باشد نرخ ها را دوبرابر مي کنند. وقتي ما بخواهيم از يزد تور مثلًا قشم ببريم براي کل 
اتاق هاي هتل پنجاه ميليون تومان هزينه مي دهيم؛ ولي براي اتوبوس هشتاد ميليون. 
متأسفانه هزينه هاي حمل ونقل بالا است و نرخ اتوبوس هاي ما که وي آي پي هم نيست 
و مسافر از فرسوده بودن اتوبوس ناراضي نيز هست، همانند قيمت تور زميني ترکيه يا 
ارمنستان مي شود. گاهي نيز هزينه سفر با اتوبوس، با هزينه سفر با قطار يکي مي شود 

و مسافر صرفش نمي کند از اتوبوس استفاده کند. 

محمدباقر پورعسکري اضافه مي کند: متأسفانه جلسات توسعه گردشگري ادامه پيدا 
نکرد تا بتوانيم با خود استاندار صحبت کنيم تا جهت ارتقاي سيستم حمل ونقل زميني 
يزد نيز گامي برداشته شود، سيستم حمل ونقل زميني يزد به حداقل سي الي پنجاه 

دستگاه اتوبوس نياز دارد تا مردم سفري بي خطر، باکيفيت و با رفاه را تجربه کنند.  

در ادامه، نايب رئيس انجمن صنفي دفاتر خدمات مسافرتي استان يزد نيز در خصوص 
افزايش مسافر در ناوگان حمل ونقل جاده اي يزد مي گويد: وقتي در يزد قطار و هواپيما 
نيست و مردم با مشکلاتي زيادي در اين حوزه روبرو باشند، فشار به ناوگان جاده اي 
مي آيد ناوگاني که به خاطر فرسوده بودنش ايمني کمتري نسبت به حمل ونقل ريلي 

دارد. 

محمدمهدي رجايي فر مي افزايد: وظيفه دولت است که اتوبوس هاي جديد را در اختيار 
ناوگان حمل ونقل زميني قرار دهد؛ اما سال هاست که اين مهم اتفاق نيفتاده است و 
دولت اهتمام ويژه اي نسبت به اين موضوع ندارد. از طرفي چون هزينه خريد اتوبوس ها 
بالا و درآمد حاصل از اتوبوس پايين است بخش خصوصي صرفش نمي کند که در اين 

حوزه وارد شود.  
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،،
باز زنده سازی راه های كهن يزد
حسین مسرت

سال خوردگان يزدي به ياد دارند که در گذشته هاي دور، از مسيري که اکنون از خيابان 
از  تن  مسير چند  مي رفتند.  مشهد  به  مي گذرد،  و صدرآباد  رحيم آباد  و  سيدگلسرخ 
جهانگردان مشهور از جمله ژنرال گاردان، سروان کريستي، کُلنل سي ام مَک گِرگِر نيز 
اين چنين بوده، در سفرنامة گرگر آمده است: يزد )نارين قلعه(، حوض جعفر )در ده 
مايلي يزد(، ارتفاعات ها رونا، آب پخشان، انجيرک، حوض سفيد، چاه نو، خرانق و در 
جديدترين سفرنامه از صفاء السّلطنه ناييني آمده که به سال 1300 قمري از مسير 

خرانق، دارونه »درند؟« و انجيرک به يزد گذرکرده است. 

بازسازي مسير قديمي يزد به خرانق از چند نظر مي تواند سودمند باشد، )چنانچه از 
لحاظ شهري با دشواري روبرست، مي توان از همان راهي که نزديک کارخانة گچ يزد 

است، بهره برد(:

1- از اندازة رفت و آمد مسير يزد تا دو راهي طبس مي کاهد. به ويژه آن که مسير 
اتوبوسهاي شيراز و برخي شهرهاي استان فارس از طريق يزد است. 
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2- از تصادفات سنگين مسير يزد تا دو راهي طبس پيشگيري خواهد شد. 

3- کمک به آباداني و پيشرفت روستاهاي مسير خواهد شد و براي روستاهاي طامهر، 
دربيد، نيوک، منصوري، محموديه، سنجدک، انجيرک و چاه  نصر، راه هاي خوبي ايجاد 

خواهد گرديد. 

انجيرک  آمد  کار  و  کاروانسراي کهن  زنده سازي  باز  براي  منطقي  و  راهي عملي   -4
گشوده خواهد شد که زماني چند سازمان ميراث فرهنگي در صدد بازسازي و رونق آن 

و تبديل آن به قهوة خانة سنّتي و ايستگاه بين راهي بود. 

اداري و  راه عبور ماشين هاي  اين مسير،  ... در  و  به واسطة وجود معادن سرب   -5
غيراداري براي سرکشي و شناسايي اين معادن نزديک تر و هموارتر خواهد شد. 

6- اگر مسير يزد، خرانق بدين واسطه نزديک تر شود، از لحاظ اقتصادي و سوخت و 
کارکرد خودروها نيز به صرفه خواهد بود. 

بخش دوم اين گفتار دربارة باز زنده سازي راه يزد به اصفهان از طريق عقدا، ورزنه و 
کوهپايه است. 



شماره  196  |  دی  1402        ] 28 [مجله پرگار | ماهنامه تحلیلی استان یزد

،،
تاریخچه حمل ونقل در ایران و یزد

ايران،  در  است.  داشته  تاريخ  طول  در  تمدن ها  توسعه  در  مهمي  نقش  حمل ونقل 
اين  بازمي گردد.  باستان  دوران  به  سابقه حمل ونقل  غني،  ميراث فرهنگي  با  کشوري 

مقاله به بررسي تاريخچه جذاب حمل ونقل در ايران با تمرکز بر شهر يزد مي پردازد.

حمل ونقل باستانی

ايرانيان باستان در توسعه شيوه هاي مختلف حمل ونقل پيش گام بودند. جاده سلطنتي 
ايران که در زمان امپراتوري هخامنشيان ساخته شد، يکي از اولين شاهراه هاي شناخته 
شده در جهان بود. اين جاده، شهرهاي بزرگي مانند شوش، تخت جمشيد و سارد را 
به هم متصل مي کرد و تجارت و ارتباطات را در فواصل وسيع تسهيل مي کرد. ايرانيان 

همچنين از شتر و اسب براي حمل ونقل در مناطق بياباني استفاده مي کردند.

کاروان سرا

باستاني  مسيرهاي  در  رفت وآمد  و  تجارت  تسهيل  در  حياتي  نقش  کاروان سراها 
داشتند. اين کاروان سراهاي کنار جاده محل اقامت، غذا و سرپناهي را براي بازرگانان 
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و مسافراني که در مناطق خشک ايران سفر مي کردند، فراهم مي کرد. جاده ابريشم، 
شبکه گسترده اي از راه هاي تجاري که شرق و غرب را به هم متصل مي کرد، از ايران 

مي گذشت و در شکل گيري تاريخ حمل ونقل آن نقش اساسي داشت.

قنات

ايرانيان باستان علاوه بر حمل ونقل زميني، سيستم آبياري زيرزميني مبتکرانه اي به 
نام قنات توسعه دادند. اين کانال هاي زيرزميني آب را از سفره هاي زيرزميني به مزارع 
کشاورزي و سکونتگاه ها منتقل مي کردند و امکان کشت محصولات در مناطق خشک 

مانند يزد را فراهم مي کردند.

حمل ونقل مدرن

ظهور تکنولوژي روز تغييرات قابل توجهي در حمل ونقل در ايران به وجود آورد. ساخت 
راه آهن در دوران قاجار و گسترش آن در زمان پهلوي، شهرهاي بزرگ را به هم متصل 
مي کرد و جابه جايي کالا و مردم را در مسافت هاي طولاني تسهيل مي کرد. راه آهن 
سراسري ايران که در سال 193٨ تکميل شد، تهران را به بندر ترکمن در درياي خزر 

و بندر امام خميني در خليج فارس متصل مي کرد.

شبکه های جاده ای

نواحي  و  مراکز شهري  که  بزرگراه هايي  با  بيستم  قرن  در طول  ايران  راه هاي  شبکه 
روستايي را به هم متصل مي کرد، توسعه گسترده اي را تجربه کرد. ساخت بزرگراه هاي 

مدرن دسترسي و اتصال را در مناظر متنوع ايران افزايش داده است.

هواپیمایی

ورود هوانوردي، انقلابي در سفرهاي طولاني مدت در داخل ايران ايجاد کرد. فرودگاه هاي 
بزرگي مانند فرودگاه بين المللي امام خميني تهران به عنوان قطب مهم سفرهاي هوايي 

داخلي و خارجي هستند.
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حمل ونقل دریایی

دسترسي ايران به دو بخش عمده آبي - درياي خزر و خليج فارس - حمل ونقل دريايي 
را هم براي تجارت و هم براي گردشگري تسهيل کرده است. بنادري مانند بندرعباس 

نقش مهمي در اتصال ايران به مسيرهاي کشتيراني جهاني دارند.

حمل ونقل در یزد

منحصربه فردي  حمل ونقل  تاريخ  دارد،  قرار  ايران  مرکز  در  که  باستاني  شهري  يزد، 
دارد که به واسطه محيط کويري آن شکل گرفته است. اين شهر به خاطر بادگيرهايش 
معروف است، برج هاي سنتي که براي گرفتن بادهاي غالب و ساختمان هاي خنک در 
تابستان هاي گرم طراحي شده اند. يزد که به دليل معماري هزارتويي و جذابيت بياباني 
فرهنگ ها  همگرايي  و  شلوغ  تجاري  مسيرهاي  طولاني  وقايع  به  دارد،  شهرت  خود 
مي بالد. همان طور که در تاريخچه حمل ونقل در اين شهر تاريخي تحقيق مي کنيم، 
زيرساخت هاي  و هم مدرنيته،  باستاني  روبرو مي شويم که هم سنت هاي  با داستاني 

حمل ونقل معاصر را در برمي گيرد.

حالت های سنتی

و  مي کردند  عبور  يزد  اطراف  بياباني  مناطق  از  شتر  کاروان هاي  تاريخي،  لحاظ  از 
باستاني  ادويه جات و فلزات گران بها را در مسيرهاي تجاري  ابريشم،  کالاهايي مانند 
حمل مي کردند. استفاده از شتر به عنوان حيوانات بارکش براي حفظ تجارت در اين 
منطقه خشک ضروري بود. در پيمايش چشم انداز جذاب حمل ونقل تاريخي يزد، خود 
زمين  سراسر  در  که  مي يابيم  غوطه ور  شتر  قطارهاي  و  کاروان ها  داستان هاي  در  را 

خشک مي پيچيدند.

اتکاي اوليه به اين موجودات باشکوه و کاروان هايي که آن ها زينت مي دادند به عنوان 
اين  بود.  فرهنگي  تبادل  تقويت  و  دور  به سرزمين هاي  يزد  پيوند  بازرگاني،  شاهرگ 
مسيرهاي کارواني، ميان سنت و جذابيت درخشان کوير، مجراي جريان کالاها و ايده ها 
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بودند و نقش حياتي حمل ونقل را در شکل گيري هويت شهر باستاني نشان مي دادند.

تحولات مدرن

جمعيت  پذيرش  براي  يزد  در  مدرن  حمل ونقل  زيرساخت هاي  اخير،  سال هاي  در 
ارتباط  جاده اي،  شبکه هاي  بهبود  است.  گسترش  آن  روبه رشد  اقتصاد  و  روبه رشد 
بين يزد و ساير مراکز شهري در ايران را افزايش داده است. ادغام مسيرهاي تجاري 
باستاني با مکانيسم هاي حمل ونقل معاصر، نه تنها منظر فيزيکي شهر را تغيير داد، بلکه 

مسيرهاي تبادل اقتصادي و فرهنگي را نيز بازتعريف کرد.

ابتکارات پایدار

يزد ابتکارات حمل ونقل پايدار را براي کاهش اثرات زيست محيطي و درعين حال حفظ 
ميراث فرهنگي خود پذيرفته است. تلاش ها براي ارتقاي زيرساخت هاي دوچرخه سواري 
و گزينه هاي حمل ونقل عمومي نشان دهنده تعهد به حفظ ميراث فرهنگي در اين شهر 

است.

نبوغ، سرسختي و سازگاري  بر روح تسليم ناپذير  تاريخچه حمل ونقل در يزد گواهي 
انسان است. سفر شهر در طول زمان، عبور از شن هاي سنت و بادهاي مدرنيته، عميقاً 

با رگ هاي تپنده حمل ونقل درهم تنيده شده است. 
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،،فرهنگ و ادب

،،
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،،
داستان کوتاه

از فلان تا فلان
مریم آزموده

آقاي فلاني از يک هفته قبل براي امروز مرخصي گرفته تا به فلان اداره برود و کاري 
را که مدت ها پيش پيگيرش بوده به اتمام برساند. پر از انرژي و مثبت انديش وارد فلان 
اداره مي شود و مستقيم به سمت اتاق آقاي فلان کارمند مي رود که در آخرين ديدار به 
او وعده اتمام کار پرونده را داده بود. با استقبال وي روبرو مي شود؛ آقاي فلان کارمند 
آن قدر برگه هايش را زيرورو مي کند تا پرونده مربوط به آقاي فلاني را پيدا مي کند و 
با عرض تأسف از اينکه کار هنوز به اتمام نرسيده، او را راهي اتاق خانم فلان کارمند 
مي کند. اتاق اين خانم در ساختمان روبرو با حدود پانصد متر فاصله و در طبقه سوم 

قرار دارد.

تق تق تق... وارد مي شود. خانم فلان کارمند در حال نوشيدن چاي و گرم صحبت کردن 
با تلفن است. پس از ده دقيقه متوجه حضور آقاي فلاني مي شود و پس از ده دقيقه 
ديگر تلفن را قطع مي کند. انگار که آقاي فلاني باعث قطع شدن صحبت هاي گرم و 
خاله زنک او با خانم فلان دوست شده باشد؛ رفتار سرد و تااندازه اي بي ادبانه از خود 
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بروز مي دهد و او را راهي همان ساختمان قبلي و اتاق کناري آقاي فلان کارمند قبلي 
مي کند. 

تق تق تق... خوشبختانه آقاي فلان کارمند ديگر، مشغول صحبت کردن با تلفن نيست؛ 
ولي براي اينکه نشان دهد کمتر از ديگر فلان کارمندها نيست و قرار نيست به اين 
سرعت کار آقاي فلاني را انجام دهد، خودش را مشغول پرونده اي مي کند. سرانجام 
کارش تمام مي شود و پس از نگاهي عميق به پرونده آقاي فلاني خودکارش را برمي دارد 
تا برگه آخر پرونده وي را امضا نمايد. ولي ناگهان متوجه مي شود که امضاي آقاي فلان 

مدير پاي اين برگه نيست؛ بنابراين وي را راهي اتاق آقاي فلان مدير مي نمايد. 

اتاق آقاي فلان مدير در ساختمان قبلي ولي خوشبختانه در طبقه همکف قرار دارد. 
اجازه ورود به او داده نمي شود؛ چون آقاي فلان مدير در جلسه تشريف دارند و معلوم 
نيست کي از جلسه فارغ مي شوند. بعد از يک ساعت و نيم خانم فلان منشي دلش به 
حال او مي سوزد و پرونده اش را با هماهنگي قبلي به اتاق جلسه مي برد. پس از مدت 
خيلي کوتاهي برمي گردد و با تأسف اظهار مي دارد که آقاي فلان مدير از امضاي اين 
پرونده اجتناب کرده و فرموده اند که اين گونه مسائل مربوط به فلان مدير قبلي بوده و 

بنده چنين اجازه اي براي تکميل اين پرونده نمي دهم. 

آقاي فلاني بيچاره تازه متوجه مي شود از شش ماه پيش که پيگير اين پرونده بوده، 
جناب آقاي فلان مدير عوض شده و نظر آقاي فلان مدير جديد با قبلي متفاوت است. 
خودش  با  درحالي که  مي آيد؛  بيرون  اداره  فلان  از  و  برداشته  را  پرونده  عصبانيت  با 

مي گويد: فلان چيز مي خورم اگر بخواهم باز هم پيگير چنين کارهايي شوم. 
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،،قصه های شهر

،،



شماره  196  |  دی  1402        ] 36 [مجله پرگار | ماهنامه تحلیلی استان یزد

پادکست قصه های شهر را از سایت پرگار بشنوید

قصه این شماره:

دوچرخه من و استاد کاوه
روایتی از کتاب: یزد در آیینه زمان

نوشته: غلامرضا جهانفر
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